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Maxitest Yamaha XJ6

Mit teuren Prestigebikes wie
Vmax oder YZF-R1 kann ein
Hersteller viel Aufmerksamkeit
ernten. Das Breitengeschaft
findet aber woanders statt -
einfache Technik zum iber-
schaubaren Preis liegt im
Trend. Hat die neve Yamaha
XJ6 das Zeug zum
Kassenschlager?




ange bedugte man bei Ya-
maha den Erfolg der Hon-
da CBF600. Vordere Platze
bei den Zulassungcharts
waren ein guter Grund fiir
die Mitbewerber, an dhnlichen Kon-
zepten zu feilen. Yamaha versuch-
te es zunachst mit einem simplen
Ableger der FZ6-Baureihe, doch die
Resonanz hielt sich
in Grenzen. Relativ

Sauvber gelésk:

Maxitest Yamaha XJ6
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Ein Hauch von Luxus: Das schicke FZ6-Cockpit schmiickt das Blickfeld

einem Startpreis von unter 6000
Euro (nackt und ohne ABS) bis zum
Topliner mit Verkleidung und ABS
zu 6895 Euro reicht die Preisspan-
ne der neuen XJ6-Familie. Das ist
wahrhaft krisenkompatibel.

‘Was auf den ersten Blick auffallt,
ist das pfiffige, dynamische Design
der XJ6. Nicht so sehr auf dem Spa-
cetrip wie eine Kawa-
saki ER-6n, aber eben

teuer und nicht iiber- Die gemessenen doch deutlich spritzi-
zeugend via Dros- 77 Prifstands-PS  ger als eine sehr kon-
selklappenanschlag reichen fir sehr servativ auftretende
und Kennfeldinde- ans Honda CBF600.

rung auf 78 PS ge- Fahrleistungen Technisch bietet die

drosselt, konnte die-
ses Motorrad die Erwartungen des
Marketings nicht erfiillen.

Aber das Gute an Misserfolgen ist
ja, dass man hervorragend aus ihnen
lernen kann. Und genau das haben
die Yamaha-Strategen getan. Mit

tungsarbeiten

Schnell weg mit
Plaste und Elaste:
Ein Fiinfer-Inbus-
schliissel geniigt,
um die XJ6 in zwei
Minuten zu sirippen

Da freut sich

der Starthelfer:
Die Pole der
Batterie sind
bestens erreichbar

neue Yamaha Bewdhr-
tes. Der Motor stammt in seinen

Grundziigen vom FZ6-Aggregat ab,
doch ein neuer Zylinderkopf mit
engeren Ansaugkanilen und klei-
neren Drosselklappen verbessern
den Gaswechsel bei niedrigen und

Unten schaven, |

oben kippen: Die |
XJ6 hat zwei
Stopsel zur Kon-

trolle des 6|s|nnds)
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mittleren Touren. Obenrum geht
dem gezihmten Sportler dann rasch
die Puste aus, aber von den verspro-
chenen und versicherungsgiinsti-
gen 78 PS erreicht die XJ6 auf un-
serem Priifstand immerhin 77.
Das reicht aus fiir ansprechende

-

Fahrleistungen, was die XJ6 nicht
nur fiir Einsteiger und Vernunft-
apostel qualifiziert. Aus dem Stand
auf 100 km/h in 4,1 Sekunden sind
in dieser Klasse ein super Wert. Die
600er Supersportler von Honda und
Kawasaki (Vergleichstest Seite 28)

liegen nicht mal eine halbe Sekun-
de darunter.

Und wenn es sein muss, dann
glitht die XJ6 mit 200 Sachen tber
die Bahn. Das gilt natiirlich nur in
der offenen Variante. Stufenfithrer-
schein-Geplagte miissen natirlich

Schau dich schlau: Sparfiichse erkennt man bald am markanten XJé-Gesicht

erst mal zwei Jahre bei 34 PS absit-
zen. Die Drosselung soll rund 150
Euro kosten.

Doch wo kommt der giinstige
Preis her? Im Vergleich zur unglei-
chen Schwester FZ6 fallt vor allem
das unterschiedliche Rahmengebilk

Cosmas
(35) Honda CBR
900 RR

Mehr Motorrad
braucht kein
Mensch, um Spaf3
zv haben. Versi-
cherungsfreundliche 78 PS sind
fir die LandstraBBe vollig ausrei-
chend und gerade das opional
erhaliliche ABS ist ein phantasti-
sches Sicherheitsplus. Das Design
finde ich &uBBerst gelungen.”

Michael
(39) Suzuki
GSX-R 1000
.Das Ding hat ja
fast 100 PS weni-
ger als meine Su-
zuki! Und trotz-
dem hat sie eine gewisse Da-
seinsberechtigung. Fiir Wiederein-
steiger und Frauen wird es das
richtige Fortbewegungsmittel sein;
Sitzposition, Optik und Komfort
sind da ausschlaggebend.”

Jan

(37) Kawasaki ZX7
,Die XJ6 wird mit
ihrem modernen De-
sign und den peppi-
gen Farben mit Si- {4
cherheit auf breite
Zustimmung stofen. Aber dieser
riesige Auspuffkanister wirkt wie ge-
wollt, aber nicht gekonnt. Einziger
Vorteil gegeniiber einem konventio-
nellen Schalldampfer: Beim Sturz

(37) Honda
CB1300
 Mit diesem Bike
konnte ich mich
sofort anfreun-
den. Die Sitzpo-
sition ist fiir meine Grofle von
1,73 Meter wie geschaffen, zu-
dem scheint es perfekt ausbalan-
ciert. Von einem Biedermann kann
nicht die Rede sein, dazu ist die
Yamaha viel zu edel und solide.”

Manfred
(48) Suzuki
Bandit 1200
Das Heck dieser
kurzhubigen
Drehorgel ist
eine Katastrophe,
auch der auf ,spacig” getrimmte
Hauptscheinwerfer ist nicht mein
Geschmack. Ganz zu schweigen
vom Farbmischmasch aus creme-
weif3, anthrazit und schwarz so-
wie dem schndden Plastik.”

Tim

(21) Suzuki
GSX-R 750 W
,Da ich aus der
Streetfighter-Ecke
komme, ist fir
mich der Num-
mernschildhalter aus dem Ré-Re-
gal das absolute ,no go*. Der
Rest geht halbwegs in Ordnung.
Die neve XJ6 wird mit Sicherheit
eine Bereicherung des ,Brot und

wird dieses Teil nicht beschadigt.”

(26) Honda
NTV 650

LAn sich ist die
XJ6 ein nahezu
perfektes Motor-
rad. Alles ist
stimmig. Nur diese Auspuffge-
staltung ist unséglich — niedri-
ger Schwerpunkt hin oder her.
Und auch die Farben sind nicht
der Weisheit letzter Schluss, zu
viele Nuancen verwirren den
positiven Gesamteindruck.”

Butter”-Segt sein.”

Giinter
(52) Triumph
Speed Triple
Jolle Sitzposition,
guter Kniewinkel
und perfekt ge-
kropfter Lenker —
so stell ich mir das ideale Ein-
steigermotorrad vor. Sieht man
vom schnéden Plastik und der
Heckpartie ab, wird die XJé vor
allem bei Fraven Zuspruch finden.
Bei dem Preis-Leistungsverhdltnis
bleibt noch Spielraum fisrs ABS.”}
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Schneller Striptease: Wenn man doth an alle Bikes so gut herankéme

auf. Wo die FZ edlen Alu-Druckguss
auffahrt, gibt es bei der XJ konser-
vatives Stahlrohr. Das klingt im ers-
ten Moment ziemlich pofelig, iiber-
zeugt beim grindlichen Hinsehen
aber vollkommen. Die Rohre sind
sauber gebogen und erstklassig ver-
schweift, sogar die Pulverbeschich-
tung geniigt hochsten Anspriichen.
Dieser Rahmen mag eine preis-
glnstige Losung sein, billig sieht
er keinesfalls aus.

Okay, was Bremspedal, Schalt-
hebel und Seitenstinder angeht,
kann man dann schon den Kosten-
druck der Ingenieure erahnen. Ein
besonderes Detail ist auch der fette
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Auspuff-Ballon unterm Federbein.
Die dicke Blechblase kombiniert
viel Volumen mit optischer Un-
auffalligkeit. Hoffentlich hilt der
schwarze Lack den Rost viele Jahre
im Zaum, denn die-

Vorsicht: Lingere
Wheelies fillen den
ABS-Computer — aber
ein Neustart hilft

hinten eher komfortabel abgestimmt,
was zum Solobetrieb durchaus passt.
Leider findet sich als einzige Ein-
stellméglichkeit die Vorspannbuch-
se des direkt angelenkten hinteren

Federbeins. Das ist

ser Topf wird als Er-  Im Vergleich zum  etwas wenig, um die
satzteil nicht glinstig Aluchassis der FZ6 XJ6 fit zu machen fiir
zuhabensein.Undwo  ist der XJ6-S|\‘I|||- flotte Ausflige zu
wir gerade am Me- rahmen zweit oder etwa mit
ckern sind: Die Xj6  Aber billig sieht er  Gepick.

bietet weder einen trotzdem nicht aus  Sehr gut gefiel uns

Hauptstinder noch
Gewindebuchsen an der Schwinge,
um Halterungen fiir einen Monta-
gestander aufzunehmen.

Die Federelemente sind vorn wie

das neu program-
mierte ABS. Zwar sind deutliche
Regelspriinge zu spiiren, aber auf
trockener Piste mischt sich dieses
ABS erst recht spit ein und stort

deshalb bei flotterer Fahrt kaum
bis gar nicht.

Sitzhaltung und Maschinen-
kontrolle sind vorbildlich, die Ma-
schine baut recht schmal und er-
moglicht soliden Stand mit den
Fiien. Auch lingere Zeitgenossen
finden genug Platz, das Hohenver-
haltnis von Sitzbank zu Lenkeren-
den istkommod, aber einen Hauch
sportlicher als bei vielen Mitbe-
werbern in dieser Klasse. Diese
Maschine hat man vom Start weg
perfekt im Griff.

Das werden nicht nur Einsteiger
gerne horen. Denn Routiniers kén-
nen dieses spaffordernde Potenzial

B Moxitest Yamaha XJ6

Prifstand

One size fits all: Auch ohne Ergonomoekonupi passt
der Allrounder fiir die géingig: groBen
B Motor, Kraftibertragung:* M Filllmengen, Preis:*
Bowart: Vierzylinder-Viertakt-Reihe  Tankinhalt: 1731 f
Hubravm: 600 m*  Preis zzgl. Nk.: 6495 Euro
Bohrung x Hub: 65,5 x 44,5 mm (ohne ABS 5950 Euro)
Venhle  pro Zyllndu‘ 4 *Herstellerangaben
Leistung: 57 kW [73 PS) bei 10000 min' B MOTORRAD NEWS-Messwerte
max. ;60 Nm bei 8500 min'  Gewicht fahrfertig vollgetankt: 213 kg
Abgusreinigung: 6-Kat / Eurolll  Gewicht fohrfertig o. Kraftstoff: 200 kg
Kraftstoff: Nomal  max. Zuladung: 187 kg
lisikeiskihlung, Elk ¢ Wiked 491/100 km
6-Gang-Getriehe, Kette  Reichweite: 353 km
W Fohrwerk, Rahmen, Bremsen:* Vox/Tacho (km /h): 201 /N4
Rohmen: Briickenrahmen aus Stahl ;
Nochlouf: 04 mm  Beschleunigung:
Lenkkopfwinkel: 2° ~ 100 km/h: 41 sek
Radstand: 1440 mm 0 - 140 km/h: 7,6 sek
Federung vorn: Telegabel, 0 — 180 km/h: 16,3 sek
130 mm Federweg 400 m bei stehendem Start: 12,7 sek
Federung hinten:  Stohl-Kastenschwinge
mit Zentralfederbein, 130 mm Federveg  Durchzug im 6. |
Bereifung vorn: 120/70 IR 17 60 — 100 km/h: 51 sek
Bereifung hinten: 160/60 ZR 17 100 — 140 km/h: 5,5 sek
Bremse vorn: 298-mm-Doppelscheibe 140 — 180 km/h: 5,0 sek
mit Doppelkolben-Schwimmstteln
Bremse hinten: 245 mm- S(helbe ABS-Bremsung aus 100 km/h (trocken):
mit Einkolben-Schwi $38m
Leistung/Drehmoment
»
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Sauber: Der neve Zylinderkopf macht sich bezahlt —
& die XJ6-Priifstandskurve verlduft ohne groBere Dellen -}
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an ,Easy Going® durchaus in flotte
Fahrmanéver ummiinzen. Zu die-
ser gefiihlten Leichtigkeit passt
der tiberarbeitete Motor sehr gut.
Denn von der beriichtigten Durch-
zugsschwiche der bekannten FZ6-
Motoren ist nun nichts mehr zu

wohl auch die Federelemente be-
reits in der Defensive.

Das grofzugig ausgestattete Cock-
pit aus den Bestinden der FZ6 of-
feriert einen feinen Hauch Luxus.
Und das Schone daran: Man sieht
es stindig. Klingt jetzt banal, aber

spuren. das ist ein schénes
Klar, auch bei Ein Allrounder mit Beispiel dafiir, wie

idealer Abstimmung ifion: man mit geringem

kann ein 600er Vier-  Roufiniers kénnen  Aufwand den Wohl-

zylinder im Dreh- das Potenzial der  fiihlfaktor anheben

zahlkellerkeine Biu-  XJ6 in flotte Fahr-  kann.

meausreifen, aberdie mandver ummunzen  HatYamahaal-

alpentaltiefen Dreh-
momentdellen des Vorgangers sind
geglattet. Wunderbar linear hingt
der Kleinkaliber am Gas, Lastwech-
sel und Verzégerungen sind kaum
der Rede Wert.

Zudem konnen sich die Trink-
sitten sehen lassen. Knappe fiinf
Liter im NEWS-Mix gehen in Ord-
nung. Der Tank ist mit 17,3 Litern
zwar nicht iibermigig grof, kom-
plett leer gefahren kommt man
aber rund 350 Kilometer weit. Mit
Sicherheitsreserve sind es dann
eher 250 bis 300 Kilometer - also
absolut tourentauglich.

In eine dhnliche Kerbe schligt die
weit nach hinten ragende Kennzei-
cheneinheit. Zusammen mit dem
niedrigen Auspuff beste Vorausset-
zungen zur Anbringung eines Ge-
pécksystems. Der Platz des Hinter-
sassen ist annehmbar, bei zwei voll
schlanken Passagieren wird es na-
tiirlich schon eng. Aber da wiren

so einen ech-
ten Kracher gelandet? Auf
jeden Fall. Die XJ6 bietet
sehr viel Motorrad fiirs Geld. Und
das, ohne dabei billig, langweilig
oder realsozialistisch auszusehen.
Rein praktisch betrachtet iiberzeugt
sie mit einem gelungen abgestimm-
ten Motor und einem fein ausba-
lancierten Fahrwerk. Das vielleicht
etwas mehr Federungsreserven fiir
die sportliche Gangart und hohe
Zuladung mitbringen konnte.

Fiir den Solisten auf der Land-
straflen passt es freilich ab Werk
sehr gut. Sogar das ABS hat im Ver-
gleich mit den anderen Yamahas
an Qualitat zugelegt.

Genuss ohne Reue also? Ja. Es sei
denn, man ist viel auf der Auto-
bahn unterwegs. Dann kénnte die
verkleidete Variante mit dem ehr-
wiirdigen Beinamen ,Diversion®
den Punkt machen.

Waulf Weis

Einfach schén, dieses
Motorrad. Mit einfachen Mitteln
etwas Feines zusammenstellen —

gute Kéche beherrschen diese
Kunst. Und gute In-
genieure auch. Das
merkt man beim
Fahren. Alles passt
und fihlt sich wer-
tig an. Dem Ein-
steiger gibt das Si-
cherheit - und der
Profi genieBt die
Leichtigkeit. Da
kommt Freude auf.

Die XJ6 kommt zur rechten
Zeit. Und passt deutlich besser
zur Finanzkrise als Vmax und
Konsorten. Yamaha hat gerade
im Kernsegment der
Brot & Butter-Klasse
in lefzter Zeit viele
Federn gelassen.
Das soll nun besser
werden. Und die
XJ6 hat das Zeug
dazu - sogar ein
gutes ABS. Da kann
fast nichts mehr

schiefgehen.




